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Aktualizace studie proveditelnosti zalsténi ITII. TZK do ‘“SUDOP
Zeleznic¢niho uzlu Praha ® PRAHA

1 UVOD

Tato hlukové studie byla zpracovana jako soucast studie proveditelnosti stavby ,Zausténi III. TZK do
Zelezni¢niho uzlu Praha".

Ucelem této studie je posoudit fedeni Usekd predstavujicich zatsténi III. TZK do Zelezni¢niho uzlu Praha
komplexné z pohledu osobni i nakladni dopravy. Jedna se o dva samostatné Useky: dvoukolejnou trat’
Praha hl. n. — Praha-Smichov (km 1,561 — 5,945) s dominujicim vyznamem pro osobni dopravu
dalkového i regionalniho charakteru a jednokolejnou (v prevazné délce Useku stavebné dvoukolejnou)
trat’ Praha-VrSovice sef. n. (Cekaci koleje) — Praha odb. Tunel / odb. Velka Chuchle (km 0,600 — 11,883)
s vyznamem pro prdvoz vlakl nakladni prepravy.

Hlukova studie se zabyva porovnanim stavajici a vyhledové hlukové zatéze rliznych variant s rokem 2000
pro moznost poufZiti hygienickych limit pro ,starou hlukovou zatéz".

Byly provedeny vypocCty akustického tlaku ve vzdalenosti 25 a 60 m od osy krajni koleje a stanoveni
vyhledové akustické situace v pfilehlém okoli po rekonstrukci fesené trati.

Cilem akustické studie je na zakladé vypoctu provéfit, zda bude dodrzen predepsany hygienicky limit
akustického tlaku v denni a nocni dobé na hranicich stavajicich nejblizSich chranénych venkovnich
prostorll a chranénych venkovnich prostor( staveb pro jednotlivé feSené varianty a navrh feseni jejich
ochrany pred hlukem.

Pro prehlednost prikladam vyrezy ¢asti Uzemniho planu mésta Prahy podél fesené trati:
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uzemni plan vyrez v okoli trati mezi Vitavou a Zst. Praha hlavni nadraZzi.
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VOH :’(',T'.

uzemni plan — vyrez v okoli nadrazi Praha Smichov a mostu pres Vitavu.

Z vysSe uvedenych vyiezli Gzemniho planu je patrné umisténi chranéné zastavby (bydleni) podél Zelezni¢ni
trati.
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2 LEGISLATIVA

Ochrana pred hlukem vyplyva ze zakona ¢. 258/2000 Sb., o ochrané vefejného zdravi a o zméné
nékterych souvisejicich predpisl. Pro dopravni hluk je vyznamny pfedevsim § 30 a § 31 tohoto zakona,
ktery hovofi o povinnosti spravcd pozemnich komunikaci ¢i vlastnika drahy technickymi, organizacnimi a
ostatnimi opatfenimi zajistit, aby hluk neprekracoval hygienické limity stanovené provadécim predpisem
(viz dale).

Podrobné ochranu pred hlukem upravuje Nafizeni viady ¢. 272/2011 Sb., o ochrané zdravi pred
nepfiznivymi Gcinky hluku a vibraci. Toto nafizeni vlady zapracovava pfislusné predpisy Evropskych
spoleCenstvi a upravuje hygienické limity hluku pro chranény vniténi prostor staveb, chranény venkovni
prostor staveb a chranény venkovni prostor. Dale upravuje hygienické limity vibraci pro chranény vnitini
prostor staveb.

2.1 Hygienickeé limity hluku v chranénych venkovnich prostorech
staveb a v chranéném venkovnim prostoru

Chranénym venkovnim prostorem se dle § 30 zakona ¢. 258/2000 Sb. rozumi nezastavéné pozemky,
které jsou uZivany k rekreaci, sportu, léCeni a vyuce, s vyjimkou lesnich a zemédélskych pozemk( a
venkovnich pracovist'.

Chranénym venkovnim prostorem staveb se rozumi prostor do 2 m okolo bytovych domd, rodinnych
domd, staveb pro skolni a predskolni vychovu a pro zdravotni a socialni tcely, jakoZ i funkéné obdobnych.

V nasledujici tabulce jsou uvedeny hygienické limity v chranéném venkovnim prostoru a v chranéném
venkovnim prostoru staveb (doplnéna tabulka z pfilohy €. 3 Nafizeni viady ¢. 272/2011 Sb.)

Tabulka hygienickych limitii v chranéném venkovnim prostoru staveb a v chranéném
venkovnim prostoru (zakladni hladina akustického tlaku Lse, T =50 dB)

Druh chranéného prostoru Hygienicky limit v dB
(po pricteni korekce k zakladni hladiné akustického
tlaku 50 dB)
1) 2) 3)%) 4)
Chranény venkovni prostor staveb | Den 45 50 55 65
I0Zkovych zdravotnickych zafizeni
ZKovYen Y Noc  |35/40%%) | 40/45 45/50  |55/60
vcetné lazni
Chranény venkovni prostor | Den 50 50 55 65
I&Zkovych  zdravotnickych  zafizeni
v vy Noc 40 40 45 55
vcetné lazni
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zelezni¢niho uzlu Praha PRAHA
Chranény venkovni prostor ostatnich | Den 50 55 60 70

staveb a chranény ostatni venkovni

prostor Y Noc 40/45** 45/50 50/55 60/65

*) Sedou barvou je oznacena alternativa uvazovana pro tuto stavbu.
**) limitni hladiny hluku pro silni¢ni dopravu / Zelezni¢ni dopravu

Pro nocni dobu se pro chranény venkovni prostor staveb pricita dalsi korekce —10 dB, s vyjimkou hluku
z dopravy na drahach, kde se pouzije korekce — 5 dB (viz tabulka vyse).

Vysvétlivky:

PouZije se pro hluk z provozu stacionarnich zdrojd, hluk z verejné produkce hudby, dale pro na ucelovych
komunikacich a hluk ze Zeleznic¢nich stanic zajistujicich vlakotvorné prace, zejména rozfad'ovani a sestavu
nakladnich vlakd, prohlidku vlakd a opravy voz(.

PouZije se pro hluk z dopravy na silnicich III. tfidy a mistnich komunikacich III. t¥idy a drahach.

Pouzije se pro hluk z dopravy na dalnicich, silnicich I. a II. tfidy a mistnich komunikacich I. a II. tfidy v
Uzemi, kde hluk z dopravy na téchto komunikacich je prevazujici nad hlukem z dopravy na ostatnich
pozemnich komunikacich. PouZije se pro hluk z dopravy na drahach v ochranném pasmu drahy.

PouZije se v pfipadé staré hlukové zatéze z dopravy na pozemnich komunikacich s vyjimkou Gcelovych
komunikaci a drahach uvedenych v bodu 2) a 3). Tato korekce zlstava zachovana i po polozeni nového
povrchu vozovky, provadéné Udrzbé a rekonstrukci ZelezniCnich drah nebo rozsSiteni vozovek pfi
zachovani smérového nebo vyskového vedeni pozemni komunikace, nebo drahy, pfi kterém nesmi dojit
ke zhorSeni stavajici hlu¢nosti v chranéném venkovnim prostoru staveb nebo v chranéném venkovnim
prostoru, a pro kratkodobé objizdné trasy. Tato korekce se dale pouzije i v chranénych venkovnich
prostorech staveb pfi umisténi bytu v pfistavbé nebo nastavbé stavajiciho obytného objektu nebo
vicelCelového objektu nebo v pfipadé vystavby ojedinélého obytného, nebo vicelcelového objektu
v ramci dostavby proluk, a vystavby ojedinélych obytnych nebo vicetcelovych objektd v ramci dostavby
center obci a jejich historickych ¢asti.

Starou hlukovou zatézi se rozumi hluk v chranéném venkovnim prostoru a chranéném venkovnim
prostoru staveb, ktery vznikl pfed 1. lednem 2001 a je plsobeny dopravou na pozemnich komunikacich a
drahach.

Pro varianty, ve kterych se neméni smérové nebo vyskové vedeni trasy Ize pfiznat

hygienicky limit pro ,starou hlukovou zaté€z". Pak plati hygienicky limit pro chranény
venkovni prostor staveb a pro chranény venkovni prostor v ochranném pasmu drahy

70 dB pro den a 65 dB pro noc
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Pro varianty, ve kterych dochazi ke zménam vyskového nebo smérového vedeni trasy je
nutné splnit hygienické limity pro novou trat’. Pak tedy plati hygienicky limit pro chranény
venkovni prostor staveb a pro chranény venkovni prostor v ochranném pasmu drahy

60 dB pro den a 55 dB pro noc
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2.2 Korekce pro stanoveni hygienickych limitt hluku v chranéném
venkovnim prostoru staveb pro hluk ze stavebni Cinnosti

Tabulka — hygienické limity (zakladni hladina LAeq =50 dB pro den a 40 dB pro noc)

posuzovana doba (hod) korekce (dB) celkovy limit (dB)
od 6.00 do 7.00 +10 60
od 7.00 do 21.00 +15 65
od 21.00 do 22.00 +10 60
od 22.00 do 6.00 +5 45

2.3 Hygienické limity hluku v chranéném vnitrnim prostoru
staveb

Chranénym vnitfnim prostorem se rozumi obytné a pobytové mistnosti s vyjimkou mistnosti ve stavbach
pro individualni rekreaci a ve stavbach pro vyrobu a skladovani.

V nasledujici tabulce jsou uvedeny nejvyssi pfipustné hodnoty hluku v chranénych vnitinich  prostorach
staveb (doplnéna tabulka z pfilohy ¢. 2 Nafizeni viady ¢. 272/2011 Sb.).

Tabulka — hygienické limity hluku v chranéném vnitfnim prostoru staveb (zakladni hladina
LAeq,T =40 dB)

Druh chranéné mistnosti Doba plsobeni Korekce | Limitni
hladina
hluku
(dB)

Nemocnicni pokoje 6.00 az 22.00 h 0 40

22.00 az 6.00 h -15 25

Lékarské vySetrovny, ordinace Po dobu pouzivani |-5 35

Obytné mistnosti 6.00 az 22.00 h 0+) 40/45%)

22.00 az 6.00 h -10+4) 30/35%)
Hotelové pokoje 6.00 az 22.00 h +10 50
22.00 az 6.00 h 0 40
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Prednaskové siné, ucebny a pobytové mistnosti skol, jesli, | Po dobu uzivani

materskych skol a Skolskych zafizeni,
+5 45

Pro ostatni pobytové mistnosti, v tabulce jmenovité neuvedené plati hodnoty pro prostory funkéné
obdobné.

Ucel uZivani stavby je u staveb povolenych pied 1.lednem 2007 dan kolaudaénim rozhodnutim, u pozdéii
povolenych staveb oznamenim stavebniho Uradu nebo kolaudacnim souhlasem. Uvedené hygienické
limity se nevztahuji na hluk zpdsobeny pouZivanim chranéné mistnosti.

+) Pro hluk z dopravy v okoli dalnic, silnic I. a II. tfidy a mistnich komunikaci I. a II. tfidy, kde je hluk na
téchto komunikacich prevazujici a v ochranném pasmu drah se pricita dalsi korekce +5 dB. Tato korekce
se nepouzije ve vztahu k chranénému vnitfnimu prostoru staveb povolenych k uzivani k uréenému Gcelu
po 31.prosinci 2005.

*) Hodnoty v ochranném pasmu drahy a v okoli hlavnich komunikaci

2.4 Vibrace v chranénych vnitrnich prostorech staveb
1) Hygienicky limit vibraci v chranénych vnitfnich prostorech staveb vyjadieny primérnou
vazenou
a) hladinou zrychleni vibraci L,y se rovna 75 dB, nebo
b) hodnotou zrychleni a., serovna 0,0056 m/s’ .

2) Hygienické limity vibraci uvedené v prvnim odstavci v chranénych vnitinich prostorech
staveb se vztahuji na horizontalni a vertikdlni vibrace v misté pobytu osob a k dobé trvani
vibraci.

3) Korekce hygienického limitu podle prvniho odstavce jsou v zavislosti na typu prostoru,
denni dobé& a povaze vibraci upraveny v nasledujici tabulce.

Tabulka - korekce na vyuZiti prostoru ve stavbach a chranéném vnitfnim prostoru staveb,
denni dobu a povahu vibraci

Povaha vibraci
Pferusované a Opakuijici se
L., . ) neprerusované otfesy
Druh chraneéného vhitrniho | Denni doba
prostoru vibrace
Korekce
dB (1) dB (1)

Finalni odevzdani - 06/2015 10



Aktualizace studie proveditelnosti zalsténi ITII. TZK do

zelezni¢niho uzlu Praha

@\sunop
VA\PRAHA

1. Operacni saly den 0 1 0 1
noc 0 1 0 1
2. Obytné mistnosti den 6 2 24 16
noc 3 1,41 3 1,41
3. Pokoje pro pacienty | den 6 2 24 16
v sanatoriich a v nemocnicich
noc 3 1,41 3 1,41
4. Ucebny a pobytové | den 6 2 24 16
mistnosti jesli, matefskych Skol a
" , [ noc 3 1,41 3 1,41
skolskych zarizeni
5. Ostatni chranéné vnitfni | nepretrzité |12 4 42 128
prostory staveb

Maximalné jsou pFipustné 1 aZ 3 vyskyty otfesl za den.

Celkovy hygienicky limit vibraci v obytnych objektech je tedy:

81 dB den a 78 dB pro noc.

Finalni odevzdani - 06/2015
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3 AKUSTICKE VYPOCTY

Vypocet byl proveden pomoci programového vybaveni SoundPlan HighPerf 6.4 fy Braunstein+Berndt
GmbH podle technologie dopravy, zadané investorem (dopis v priloze).

Intenzita dopravy je uvazovana dle uvedené dopravni technologie pro vSechny stavy (rok 2000, 2014 a
vyhledovy stav pro rlizné varianty.

Rozdéleni dopravy na denni a nocni dobu je provedeno podle dodané dopravni technologie.

Pro tuto studii byl proveden vypocet hlukové zatéze ve vzdalenosti 25 m a 60 m od osy koleji pro
jednotlivé varianty.

Studie nepocita se zatizenim obytnych objektl hlukem z dalSich zdrojl, a to jak stacionarnich, tak
mobilnich (predevsim silni¢ni dopravy).

Dalsi podrobnéjsi informace Ci objasnéni jednotlivych Casti vypoctu je mozno ziskat u zpracovatele této
studie.

3.1 Nejistota vypoctu

Autor programu udava chybu v jednotlivych algoritmech + 0,2 dB. Na zakladé provedeného ovéreni
programu SOUNDPLAN pro pouzivani v CR byla zji$téna presnost vypoctd s toleranci  +2dB.

Ovéreni bylo provedeno Narodni referencni laboratofi pro hluk v komunalnim prostfedi v ¢ervenci 1997.

Finalni odevzdani - 06/2015 12



Aktualizace studie proveditelnosti zatsténi III. TZK do aSUDOP
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4 TECHNOLOGIE ZELEZNICNI DOPRAVY

Technologické Udaje o dopravé (poCet, druh a délka jednotlivych vlakd, max. rychlosti, procento
diskovych brzd a dalsi) pro vypocet hlukové zatéze byl prevzat od dopravniho technologa SUDOPu Praha
a.s.

Typy vlakl - Legenda

Legenda: IC Intercity EC Eurocity
Ex Expresy R Rychliky
Os Osobni vlaky Sv Soupravové vlaky
Nex  Nakladni expresy Rn Rychlé nakladni vlaky
Vn Vyrovnavkové nakladni vlaky  Sn Spésné nakladni vlaky
Pn Pr@ibézné nakladni vlaky Mn Manipulaéni nakl.vlaky
Lv Lokomotivni vlaky Pv Prestavovaci vlaky
Sp Spésné vlaky
Oszz - vlaky zastavujici Expp — vlaky projizdé&jici

Rozsah dopravy v Gseku Praha hl. n. — Praha-Smichov

V tabulkach jsou uvedeny pocty vlakl v jednotlivych Usecich a variantach, pficemZ hodnota v fadcich
»vyh. Praha-VySehrad" je pro Usek z hlavniho nadrazi po misto, v némz se v soubéhu pfipojuje kolej
z VrSovic (Odstavného nadrazi Praha-Jih). V misté, kde jsou jiz tyto koleje vedeny soubézné az do Prahy-
Smichova, se jedna o rozsah dopravy uvedeny v fadku ,Praha-Smichov".

Varianty Stfed 1 s ETCS a Stfed 2 s ETCS pocitaji s vyuzitim tohoto zabezpecovaciho systému od roku
2030. Do roku 2030 plati rozsahy dopravy dle pfislusnych variant Stfedni 1.1 a 1.2, resp. Stfedni 2.1 a
2.2. Zavedeni ETCS pozitivné ovliviiuje kapacitu Useku a je tedy mozné nasledné navysit pocet
projizdé&jicich vlaka.
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Zelezni¢niho uzlu Praha PRAHA
GVD 2000/2001
Druh vlaku R R/Sp Os Os Os Nex Mn/Pn
Hnaci vozidlo (HV) 363 854 451 471 810 363 742
Délka vlaku (v¢. HV) [m] | 220,0 71,0 97,0 79,2 13,8 350,0 500,0
Podil kotou¢. brzd [%] |20 20 10 100 0 0 0
den |noc |den |noc |den | noc [den |noc |den | noc | den | noc |den | noc
Praha hl.n.
vyh. Praha-VySehrad 8 |13 |9 (1 |39 (7 |11 |1 |8 |0 |0 |0 |O |1
Praha-Smichov 8 |18 |9 |1 (43 |9 |11 (1 |8 |0 |5 |2 |2 |2
GVD 2013/2014
Druh vlaku SC Ex/R R Os Sv Nex/Pn | Mn
Hnaci vozidlo (HV) 680 362 854 471 814 363 742
Délka vlaku (v¢. HV) [m] | 185,0 160,0 49,3 79,2 28,4 530,0 164,0
Podil kotou¢. brzd [%] [100 30 20 100 0 0 0
den | noc |den | noc |den | noc | den | noc |den | noc |den | noc | den | noc
Praha hl.n.
vyh. Praha-Vysehrad 4 |0 |72 |8 |8 |0 (106|19 [0 |O |O |O |O |1
Praha-Smichov 4 |0 |75 |11 |8 |0 |111|25 |9 |2 |3 |4 (0 |1
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Zelezni¢niho uzlu Praha PRAHA
Vyhled - var. Bez projektu
Druh viaku Ex/R R/Os Os Mn
Hnaci vozidlo (HV) 380 844 471 742
Délka vlaku (v¢. HV) [m] | 202,8 54,0 79,2 200,0
Podil kotoug. brzd [%] 50 100 100 0
den | noc | den | noc | den | noc | den | noc | den | noc | den | noc | den | noc
Praha hl.n.
vyh. Praha-VySehrad 68 | 8 |66 | 4 | 62 | 16 0 1
Praha Smichov 68 | 8 |76 | 6 | 68 | 20 0 1
Vyhled - var. Stred 1.1 (bez letistnich Sp)
Druh vlaku Ex/R/Sv |R/Os/Sv |Os/Sv Mn
Hnaci vozidlo (HV) 380 844 471 742
Délka vlaku (v¢. HV) [m] | 202,8 54,0 79,2 200,0
Podil kotouc. brzd [%] |50 100 100 0
den | noc |den | noc |den | noc den | noc
Praha hl.n.
vyh. Praha-Vysehrad 60 |6 |[150(22 (11216 0 1
Praha-Smichov 62 (8 [152(24 (11418 0 |1
Finalni odevzdani - 06/2015 15



Aktualizace studie proveditelnosti zatsténi III. TZK do

Zelezni¢niho uzlu Praha PRAHA
Vyhled - var. Stred 1.2 (s letistnimi Sp)
Druh viaku Ex/R/Sv |R/Os/Sv |Os/Sv Mn
Hnaci vozidlo (HV) 380 844 471 742
Délka vlaku (v¢. HV) [m] |202,8 54,0 79,2 200,0
Podil kotouc. brzd [%] |50 100 100 0
den | noc | den | noc | den | noc den | noc
Praha hl.n.
vyh. Praha-VySehrad 60 |6 |[134|24 |112 |16 0 |1
Praha-Smichov 62 |8 |[136(|26 [114 |18 0 |1
Vyhled - var. Stied 2.1 (bez letistnich Sp)
Druh vlaku Ex/R/Sv |R/Os/Sv |Os/Sv Mn
Hnaci vozidlo (HV) 380 844 471 742
Délka vlaku (v¢. HV) [m] | 202,8 54,0 79,2 200,0
Podil kotou¢. brzd [%] |50 100 100 0
den | noc | den | hoc | den | noc den | noc
Praha hl.n.
vyh. Praha-Vysehrad 60 |6 |150|22 |112 |16 0 |1
Praha-Smichov 62 (8 [152(24 |176 |32 0 |1
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Zelezni¢niho uzlu Praha PRAHA
Vyhled - var. Stied 2.2 (s letistnimi Sp)
Druh viaku Ex/R/Sv |R/Os/Sv |Os/Sv Mn
Hnaci vozidlo (HV) 380 844 471 742
Délka vlaku (v¢. HV) [m] | 202,8 54,0 79,2 200,0
Podil kotouc. brzd [%] |50 100 100 0
den | noc |den | noc |den | noc den | noc
Praha hl.n.
vyh. Praha-Vysehrad 60 |6 |[134|24 |112 |16 0 |1
Praha-Smichov 62 |8 [136(26 |176 |32 0 |1
Vyhled - var. Stred 1s ETCS
Druh vilaku Ex/R R Os Mn
Hnaci vozidlo (HV) 380 844 471 742
Délka vlaku (v¢. HV) [m]| 202,8 54,0 79,2 200,0
Podil kotouc. brzd [%] 50 100 100 0
den | noc | den | noc | den [ noc | den | noc | den | noc | den | noc | den | noc
Praha hl.n.
vyh. Praha-Vysehrad 60 | 6 |173| 30 | 112 16 01
Praha Smichov 62 | 8 |175| 32 (114 18 0 (1
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Vyhled - var. Stred 2 s ETCS

Druh vilaku Ex/R R Os Mn

Hnaci vozidlo (HV) 380 844 471 742

Délka vlaku (v¢. HV) [m] | 202,8 54,0 79,2 200,0
Podil kotou¢. brzd [%] 50 100 100 0

den | noc | den | noc | den | noc | den | noc | den | noc | den | noc | den | noc

Praha hl.n.
vyh. Praha-Vysehrad 60 | 6 [173]| 30 (112 16 0|1
Praha Smichov 62 | 8 |175| 32 |176| 32 0 1

Zakladni rychlost ve vSech variantach je 60 km/h, pfiCemz v obdobi platnosti GVD 2000/2001 a GVD
2013/2014 je mezi km 3,061 a km 3,462 rychlost snizena na 40 km/h.

Pro vypocet je uvazovana rychlost ve vSech variantach 60 km/h.
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5 VARIANTY

5.1 Rok 2000 (GVD 2000/2001)

Jedna se o stav v roce 2000, ktery je rozhodny pro pfiznani ,staré hlukové zatéze". Jelikoz je vypocet
proveden na idedlni stav trati, kterému stav trati vroce 2000 pravdépodobné neodpovidal, Ize
predpokladat, Ze realné hodnoty byly pro rok 2000 proti vypoctu realné vyssi. Pro feSeni hlucnosti
ocelového mostu pres Vitavu byla sec¢tena délka vSech projizdéjicich viak pres most.

V denni dobé projely v roce 2000 pres most vlaky o celkové délce 27252 m a 6684 m v nocni dobé, coz je
celkem 33 936 m.

Stejny vypocet byl proveden také pro variantu Stfedni 1.1 a Stfedni 1.2, které uvazuji s vyuzitim
stavajiciho mostu.

5.2 Rok 2014 (GVD 2013/2014)

Vypoctové se stavajici stav jevi jako mirné nizsi, nez byl stav v roce 2000. JelikoZ je vypocet proveden na
idedlni stav trati, kterému stavajici trat’ neodpovida, Ize predpokladat, Ze hodnoty pro dnesni stav jsou
proti vypoctu realné vyssi.

5.3 Vyhled - varianta bez projektu

Vypoctové se tento stav jevi vyrazné nizsi, nez byl stav v roce 2000. Jelikoz je vypoCet proveden na
idedlni stav trati, kterému pravdépodobné skutecny stav nebude odpovidat, Ize predpokladat, ze hodnoty
pro variantu bez projektu budou ve skuteCnosti spiSe vysSi, resp. budou odpovidat konkrétnimu
technickému stavu trati v dané dobé.

5.4 Vyhled - var. Str. 1.1 (bez letistnich Sp)

Jedna se o variantu bez zmény vedeni trasy, ktera neuvazuje se spéSnymi vlaky na letisté Vaclava Havla
Praha. Pokud nedojde k vySkovému Ci smérovému posunuti traté, lze pro uvedenou variantu pfiznat

v v

hygienicky limit pro ,starou hlukovou zatéz", tedy 70 dB pro den a 65 dB pro noc.

V denni dobé by projely ve vyhledu u varianty Stf. 1.1 pfes most vlaky o celkové délce 30292 m a 4400
m v no¢ni dobg, coz je celkem 34 693 m. Tato délka predstavuje narlist délky vlakd projizdéjicich pres
most ve vyhledu pouze o 2,7 %.

5.5 Vyhled - var. Str. 1.2 (s letistnimi Sp)

Jedna se o variantu bez zmény vedeni trasy, ktera ale uvazuje se spésnymi vlaky na letisté Vaclava Havla
Praha. Pokud nedojde k vySkovému i smérovému posunuti trati, Ize pro uvedenou variantu pfiznat

v vy

hygienicky limit pro ,starou hlukovou zatéz", tedy 70 dB pro den a 65 dB pro noc.

V denni dobé by projely ve vyhledu u varianty Stf. 1.2 pfes most vlaky o celkové délce 28942 m a 4468
m v noCni dobé, coz je celkem 33 410 m. Tato délka predstavuje proti roku 2000 pokles délky viakd
projizdéjicich pfes most ve vyhledu o 1,5 %.
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5.6 Vyhled - var. Str. 2.1 (bez letistnich Sp)

Jedna se o variantu bez zmény vedeni trasy v prostoru Nusli, kterd ale pocita s vystavbou nového
Zelezni¢niho dvoukolejného mostu, a tim i s novym tfikolejnym napojenim do Zst. Praha-Smichov, vc.
nové zast. Praha-Vyton. Tato varianta pocitda s vysSSim poctem vlakovych souprav, nez var. Stf. 1.2,
nebot’ zavadi také tangencialni linku ze Smichova do VrSovic. Neuvazuje se spé€Snymi vlaky na letisté
Vaclava Havla Praha.

V pfipadé pdvodniho navrhu feSeni prostoru Vytoné bylo nutné zdvihnout niveletu koleje o cca 1,7 m. V
tom pripadé by bylo nutné pouzit hygienické limity ,,pro ,novou trat™, tedy 60 dB pro den a 55 dB pro noc
v ochranném pasmu drahy.

Studii doporucené fesSeni prostoru Vytoné nepredpokladd zménu ve vyskovém ani smérovém vedeni
trasy. Teoreticky je tedy mozné vyuzit i pro tuto variantu hygienicky limit pro ,starou hlukovou zatéz",
tedy 70 dB pro den a 65 dB pro noc. Vyklad Nafizeni vlady €. 272/2011 Sb. vSak neni jednoznacny a

pristup organt ochrany vefejného zdravi k uvedené problematice nelze projektantem garantovat.

5.7 Vyhled - var. Str. 2.2 (s letiStnimi Sp)

Jedna se o variantu bez zmény vedeni trasy v prostoru Nusli, kterd ale pocitd s vystavbou nového
Zelezni¢niho dvoukolejného mostu a tim i s novym t¥ikolejnym napojenim do Zst. Praha Smichov v¢. nové
zast. Praha-Vyton.

Tato varianta pocita s vySSim poctem vlakovych souprav, neZ var. Stf. 1.2, nebot zavadi také
tangencidlni linku ze Smichova do VrSovic.

Z hlediska infrastruktury je tato var. totoZzna s predchozi var. Stf. 2.1. Plati zde tedy stejné podminky pro
pfiznani limitd staré hlukové zatéze, jako u predchozi varianty.

5.8 Vyhled - Stred 1 s ETCS

Jedna se o variantu se stejnou infrastrukturou, jako maji varianty Stfedni 1.1 a 1.2 s tim, ze vyuziti ETCS
umozni prlijezd vyssiho poctu vlakl. Se zavedenim ETCS se uvazuje od roku 2030.

I u této varianty nebudou prekroceny hladiny akustického tlaku z roku 2000, pokud nedojde ke zméné
vedeni trasy, Ize pro tuto variantu pfiznat hygienicky limit pro ,starou hlukovou zatéz", tedy 70 dB pro
den a 65 dB pro noc.

5.9 Vyhled - Stred 2 s ETCS

Jedna se o variantu se stejnou infrastrukturou, jako maji varianty Stfedni 2.1 a 2.2 s tim, Ze vyuziti ETCS
umozni prlijezd vysSiho poctu viakl. Se zavedenim ETCS se uvazuje od roku 2030.

Ani u této varianty nebudou prekroceny hladiny akustického tlaku z roku 2000, pokud nedojde ke zméné
vedeni trasy, Ize pro tuto variantu pfiznat hygienicky limit pro ,starou hlukovou zatéz", tedy 70 dB pro
den a 65 dB pro noc.
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6 VYHODNOCENI

6.1 Porovnani zatézi pro rtizné varianty pro stanoveni
hygienického limitu

Porovnani a vypocet ekvivalentnich hladin akustického tlaku bylo provedeno pro nejvice zatizeny Usek
soubéhu vsech tii trati. Do vypoCtu nebyla zahrnuta konfigurace terénu, jedna se tedy o hladiny ve

vzdalenosti 25 a 60 m od osy krajnich koleii.

Vypoctené ekvivalentni hladiny akustického tlaku ve vzdalenost 25 a 60 m od osy koleji.

Ekvival. Hladiny akustického tlaku
ve vypoctovych bodech v dB

Rok 2000
Laeq den Laeq NOC Porovnani s rokem
2000
VB 25 m od osy 58,7 56,3 -
VB 60 m od osy 54,5 52,1 -
Rok 2014
Laeq den Laeq NOC Porovnani s rokem
2000 (den/noc)
VB 25 m od osy 58,1 56,0 -0,6/-0,3
VB 60 m od osy 54,0 51,8 -0,5/-0,3
Varianta bez projektu
Laeq den Laeq NOC Porovnani s rokem
2000 (den/noc)
VB 25 m od osy 53,1 51,1 -5,6/-5,2
VB 60 m od osy 51,0 46,9 -3,5/-5,2
Vyhled - var. Stf. 1.1 (bez letistnich Sp)
Laeq den Laeq NOC Porovnani s rokem
2000 (den/noc)
VB 25 m od osy 55,5 51,5 -3,2/-4,8
VB 60 m od osy 51,3 47,3 -3,2/ 4,8
Vyhled - var. St¥. 1.2 (s letistnimi Sp)
Laeq den Laeq NOC Porovnani s rokem
2000 (den/noc)
VB 25 m od osy 55,4 51,5 -3,3/-4,8
VB 60 m od osy 51,2 47,3 -3,3/ 4,8
Vyhled — var. Stred 2.1 (bez letistnich Sp)
Laeq den Laeq NOC Porovnani s rokem
2000 (den/noc)
VB 25 m od osy 55,9 52,0 -2,8/-4,3
VB 60 m od osy 51,7 47,8 -2,8/-4,3
Vyhled - var. Stied 2.2 (s letistnimi Sp)
Laeq den ’ Laeq NOC ’ Porovnani s rokem
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2000 (den/noc)
VB 25 m od osy 55,8 52,0 -2,9/-4,3
VB 60 m od osy 51,6 47,8 -2,9/-4,3
Vyhled - var. Stied 1s ETCS
Laeq den Laeq NOC Porovnani s rokem
2000 (den/noc)
VB 25 m od osy 55,6 51,7 -3,1/-4,6
VB 60 m od osy 51,7 47,5
Vyhled - var. Sti‘ed 2 s ETCS
Laeq den Laeq NOC Porovnani s rokem
2000 (den/noc)
VB 25 m od osy 55,9 52,1 -2,8/-4,2
VB 60 m od osy 51,8 47,9 -2,7/-4,2

Z tabulky vyplyva, Zze u Zadné z variant nebude dosazeno hlukové zatéze z roku 2000.

Vypocet je proveden na idedlni stav traté, kterému stavajici trat’ neodpovida. Lze tedy
predpokladat, Zze hodnoty pro dnesni stav i pro rok 2000 jsou proti vypoctu realné vyssi.

Pokud bude dodrzena podminka, Ze nedojde k vyskovému ¢i smérovému posunuti traté, lze pro
uvedenou trat’ pfiznat hygienicky limit pro ,starou hlukovou zatéz", tedy 70 dB pro den a 65 dB
pro noc.

V pripadé plvodniho navrhu feseni prostoru Vytoné ve var. Stfedni 2 bylo nutné zdvihnout niveletu koleje
o cca 1,7m. V tom pfipadé by bylo nutné pouzit hygienické limity pro ,novou trat™, tedy 60 dB pro
den a 55 dB pro noc v ochranném pasmu drahy.

Studii doporucené feSeni prostoru Vytoné ve variantach Stfedni 2.1 a 2.2 nepredpoklada zménu ve
vySkovém ani smérovém vedeni trasy. Teoreticky je tedy mozné vyuzit i pro tuto variantu hygienicky limit
pro ,starou hlukovou zatéz", tedy 70 dB pro den a 65 dB pro noc. Vyklad nafizeni viady ¢. 272/2011 Sb.
vSak neni jednoznacny a pfistup organl ochrany verejného zdravi k uvedené problematice tak nelze
projektantem garantovat.

Z grafu i z vySe uvedené tabulky vyplyva, Ze i pfi zvySeni poctu souprav diky pouziti diskovych brzd,
zkraceni souprav a novému svrSku dojde ke sniZeni hlukové zatéze jak proti roku 2000, tak proti
stavajicimu stavu. K vyraznému snizeni hlukové zatéze by doslo i u ,varianty bez projektu" diky pouziti
modernich vlakl s diskovymi brzdami.

I u obytnych objektd v bezprostiedni blizkosti mostu dojde ke zlepSeni stavu proti roku 2000.

Finalni odevzdani - 06/2015 22



Aktualizace studie proveditelnosti zalsténi ITII. TZK do ‘“SUDOP
Zeleznic¢niho uzlu Praha ® PRAHA

Vypoctené ekvivalentni hladiny akustického tlaku u objektu bydleni ¢.p. 50 na parcele ¢. 10 v k.0.
Vysehrad i se zohlednénim zvySené hlucnosti mostu pres Vitavu.

Porovnani zatizeni u objektu ¢. p. 50 k.u. Vysehrad

Stav k roku 2000 Vyhled varianty Rozdil den/noc (v dB)
Laeq den/noc (v dB) Stredni 1.2.
Laeq den/noc (v dB)

Vypoctené hodnoty 58,2/55,7 54,5/50,5 3,7/5,2
Na fasadé (bez
odrazu) ve tretim
podlazi

Z tabulky vyplyva, Ze u tohoto objektu byly hygienické limity ze Zelezni¢ni dopravy spinény i v roce 2000
a budou splnény i ve vyhledu u varianty Stf.1.2. I pres zvySenou hlu¢nost mostu a zvyseného poctu
prijezdl vlak nedojde ke zhorSeni hlukové zatéze, ale k vyraznému zlepseni.

Graf — vyvoj hlukového zatiZeni pro jednotlivé varianty (hodnoty ve 25 m)
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I kdyz v jednotlivych variantach postupné narlista pocet vlakd, celkové hlukové zatiZzeni nedosahne na
zatéz, ktera v daném Gzemi byla v roce 2000.
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Hlukova mapa pro variantu
Stf. 2-ETCS (nejzatizengjsi)
v nocni dobé bez opatreni
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6.2 Hlucnost ocelového mostu

V nasledujici tabulce je uvedeno porovnani délek viakl projizdéjicich pfes most, jedna se tedy i o
porovnani priblizného pocCtu naprav jedoucich pfes most v roce 2000 a ve vyhledu u variant Stf. 1.1 a Stt.
1.2. PoCty naprav jedoucich po mosté a pres dilatacni spoje zplsobuiji zvySenou hlukovou zatéz. Z délek
vlakd tak Ize odvodit pFiblizné porovnani hlukového zatizeni uvedenych variant.

Vypoctené délky viakii projiZdéjicich pfes most ve vyse uvedenych variantach.

Celkové délky projizdéjicich viak

vm
den % noc % celkem %
Rok 2000 27252 80,3 6684 19,7 33936 100%
Varianta Str. 1.1 30292 89,3 4560 13,4 34852 102,7%
Varianta Stf. 1.2 28942 85,3 4468 13,2 33410 98,5

Z porovnani vyse uvedenych dat vyplyva, Ze rozdily délek vlakd (a tim i poCtu naprav) jedoucich pres
most jsou u vSech variant pouze minimalni. Jelikoz nelze na mosté uvazovat s poklesem hlucnosti diky
Utlumu svrsku, Ize odvodit, Zze zatizeni hlukem bude v okoli mostu pro uvedené varianty prakticky
identické.

Je tedy predpoklad, Ze ve vyhledu nedojde k navySeni hlu¢nosti proti roku 2000 ani
k prekroceni ,staré hlukové zatéze". Nedojde ani ke zhorseni stavajiciho stavu.

6.3 Méreni hluku

Pro ovéreni hlu¢nosti mostu bylo provedeno firmou REVITA Engineering méreni hluku ve dvou bodech ve
vzdalenosti 7,5 m od osy koleje. Bod €. 1 byl umistén u mostu, bod €. 2 byl referencni u Siré trati ve
stejné vzdalenosti.

Prehled namérenych hodnot, - DEN

Bod Draha Pozadi Odstup | Nejistota K(p) K(f) Vysledna Rozdil
1 73,9 48,6 25,3 1,8 0,0 0,0 73,9 -
2 69,1 46,8 22,3 1,8 0,0 0,0 69,1 4,8
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Prehled namérenych hodnot, - NOC
Bod Draha Pozadi Odstup | Nejistota K(p) K(f) Vysledna Rozdil
1 69,1 39,4 29,7 1,8 0,0 0,0 69,1 -
2 64,4 40,1 24,3 1,8 0,0 0,0 64,3 4,8

Z méreni vyplyva, Ze rozdil v hlukové zatézi mezi mostem a Sirou trati ve vzdalenosti 7,5 m od osy koleje
je 4,8 dB.

Na zadkladé méreni hluku bylo provedeno ovéreni vypoctového modelu, které potvrdilo, Ze model
odpovidd méreni, kromé mostu. Nasledné byla provedena korekce pro most a vypocteny a porovnany

v V7

6.4 Shrnuti

Z vyse uvedeného vyplyva, Ze pro varianty Stf.1.1 a Stf.1.2, které budou vyuZivat stavaijici vedeni koleji
(predevsim vyuziti stavajiciho Zelezni¢niho mostu pres Vitavu) bude mozné pouzit hygienicky limit pro
~starou hlukovou zatéz" 70 dB pro den a 65 dB pro noc. Témto limitdm vyhovi i objekty v bezprostfedni
blizkosti trati i bez protihlukovych opatteni.

U mostu, kde nelze ocCekavat zlepSeni akustické zatéze novym Stérkovym lozem, zlstane akustické
zatizeni prakticky nezménéno (minimalni zlepSeni diky novéjSim vlakovym soupravam a castecnou
rekonstrukci mostu).

U plvodniho navrhu varianty Stfedni 2 bylo uvaZovano s vyraznym zdvihem nivelety koleje (o cca 1,7 m)
a pouziti statutu ,staré hlukové zatéze" by tak nebylo mozné. V tom pripadé by bylo tfeba pouzit
hygienické limity pro ,novou trat™, tedy 60 dB pro den a 55 dB pro noc v ochranném pasmu drahy.
Témto hodnotdam se predpokladany vyhledovy stav blizi. Vzhledem k mnoZstvi obytnych objekt(
v bezprostiedni blizkosti trati (i vyrazné blize nez 25 m od osy krajni koleje) vSak nebude mozné tyto
limity na fasadach chranénych objektl dodrzet. Osazeni protihlukovych stén (PHS) je znacné
problematické, protoze PHS nemohou ochranit vyssi podlaZi blizkych obytnych objekt(l. Proto u variant
s pozadavkem na zajisténi limitu 60/55 dB ani tato opatfeni nepomohou.

Novy navrh tfikolejného feSeni (var. Stf. 2.1 a 2.2) v tomto prostoru jiz nevyzaduje vyrazny zdvih nivelety
(dochazi pouze k jejimu vyrovnani, tedy ke zdvihu o0 0,2 az 0,5 m), a tak je mozné, Ze i v tomto pfipadé
by byl hygienickou stanici uznan hygienicky limit pro ,starou hlukovou zatéz", v souladu s prilohou €. 3,

Cast A, Nafizeni vlady €. 272/2011 Sb, ods. 4, kde je uvedeno:

Tato korekce z{stava zachovana i po polozZeni nového povrchu vozovky, provadéné drzbé a rekonstrukci
Zeleznicnich drah nebo rozsifeni vozovek pfi zachovani smérového nebo vyskového vedeni pozemni
komunikace, nebo drahy, pfi kterém nesmi dojit ke zhorSeni stavajici hlucnosti v chranéném venkovnim
prostoru staveb nebo v chranéném venkovnim prostoru.

Vyklad této citace a pristup organd ochrany vefejného zdravi k uvedené problematice vsak nelze
projektantem garantovat. Ke zhorSeni stavajici hlu¢nosti evidentné nedojde.
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7 VIBRACE

Vibrace jsou mechanicka chvéni vznikajici pfi prljezdu vozidla po dané trati. Vibrace se podloZim
prenaseji do obytné zastavby, kde zplsobuji nezadouci Ucinky. Pfesné stanoveni hodnot zrychleni
mechanického chvéni (vibraci) je velmi obtizné. Vibrace v obytnych budovach, kde je méfime a
posuzujeme, zavisi na mnoha aspektech, jako napriklad kvalita zelezni¢niho svrsku a spodku, geologické
poméry, vzdalenost od osy komunikace, druh, stafi, kvalita a technicky stav budovy, ktery je ve vypoctu
velmi obtizné postihnout, atd. Pfesné stanoveni vyhledovych hodnot modelovym vypoctem je tedy témér
nemozné.

Vzhledem ke stupni dokumentace méreni vibraci a navrh antivibracnich opatfeni nebyl proveden, toto
bude nutné provést v dalSich stupnich projektové pfipravy na zakladé aktualnich méreni.
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8 ZAVER

Zavérem je mozné konstatovat, Ze i pfi maximalnim mozném nardstu dopravy (pocty které umozni
kapacita trati — i varianta s novym mostem pres Vitavu) bude vysledna akusticka zatéz nizsi, nez zatéz
v roce 2000 i nezZ je stavajici stav. Zatizeni hlukem od ocelové mostni konstrukce zlstane prakticky beze
zmén (respektive zatizeni u nejblizSi chranéné zastavby se mirné zlepsi diky zlepSeni na navazujicich
Usecich trati s novym Zeleznicnim svrskem). Pri vyuziti stavajiciho ocelového mostu nedojde k vyraznému
navyseni celkové délky projizdéjicich vlakl, nelze ani na mosté tedy oCekavat navySeni hlukové zatéze
proti roku 2000 ani prekroceni limitd pro ,starou hlukovou zatez".

JelikoZ nedojde k navyseni hlucnosti proti roku 2000, je mozné pfiznat pro varianty Stfedni 1.1 a Stredni
1.2 ,starou hlukovou zatéz" s limitem 70 dB pro den a 65 dB pro noc.

U pdvodni varianty tfikolejného feSeni prostoru Vytoné s novym mostem dochazelo k vyrazné (pfedevsim
vyskové) zméné vedeni trasy. V tomto pfipadé by nebylo mozné pfiznat hygienicky limit pro ,starou
hlukovou zatéz" a bylo by nutné splnit hygienicky limit pro novou trat' 60 dB pro den a 55 dB pro noc
v ochranném pasmu drahy. Pfipadné osazeni protihlukovych stén (PHS) je vSak znacné problematické,
protoze PHS nemohou ochranit vyssi podlazi blizkych obytnych objektd. Proto v pfipadé pozadavku na

zajisténi hygienického limitu 60/55 dB je ochrana nejblizsich objektl prakticky neredina.

Novy navrh tfikolejného feSeni v tomto prostoru jiz nevyzaduje tak vyrazny zdvih nivelety (dochazi pouze
k jejimu vyrovnani se zdvihem o 0,2 az 0,5 m), a tak je mozné, Ze i v tomto pfipadé by byl organem

ochrany verejného zdravi uznan hygienicky limit pro ,starou hlukovou zatéz", v souladu s pfilohou €. 3,
¢ast A, Nafizeni vlady €. 272/2011 Sb, ods. 4, kde je uvedeno:

Tato korekce zlstava zachovana i po poloZeni nového povrchu vozovky, provadéné Gdrzbé a rekonstrukci
Zeleznicnich drah nebo rozSifeni vozovek pfi zachovani smérového nebo vyskového vedeni pozemni
komunikace, nebo drahy, pfi kterém nesmi dojit ke zhorSeni stavajici hlu¢nosti v chranéném venkovnim
prostoru staveb nebo v chranéném venkovnim prostoru.

Vyklad této citace a pristup organd ochrany vefejného zdravi k uvedené problematice vsak nelze
projektantem garantovat.

v vy

Pokud bude pfiznan hygienicky limit pro ,starou hlukovou zatéz", protihlukova opatfeni jiz nebudou
nutna.

Podrobnéji bude tfeba vypoctené hodnoty ovéfit v dalSich stupnich projektové dokumentace.
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